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Es un método destructivo utilizado en la inspección de estructuras de concreto 
armado. Su objetivo principal es obtener información detallada sobre la ubicación y el 
estado del acero de refuerzo dentro del concreto. permitiendo:

1.Localización del Acero de Refuerzo
2.Recubrimiento de Concreto
3.Diámetro de las Barras de Refuerzo
4.Destructivo pero Preciso
5.Uso Específico

En resumen, las regatas son una herramienta valiosa para la evaluación de 
estructuras de concreto armado cuando se necesita una información detallada sobre 
el acero de refuerzo y su recubrimiento. Aunque son destructivas, su precisión es 
esencial para garantizar la seguridad y durabilidad de la estructura.

REGATAS PARA DETERMINACIÓN DEL REFUERZO EN ESTRUCTURAS
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ULTRASONIDO EN CONCRETO



FUTURO Ultrasonido Phase Array (PAUT)

ULTRASONIDO EN CONCRETO
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Pachometros 

Es un dispositivo empleado 
para determinar la ubicación y 
recubrimiento de las barras de 
refuerzo de una estructura, 
usando la perturbación de un 
campo magnético generado en 
la superficie de la estructura. 

Ferroscan

A lo largo de los años, los equipos 
se volvieron más ligeros y 
portátiles. La tecnología de 
detección se mejoró para 
proporcionar resultados más 
precisos. Además, se 
desarrollaron software de análisis 
de datos especializados que 
permitieron una interpretación 
más eficiente de los resultados.

FERROSCAN
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La prueba de integridad de pilotes (P.I.T) evalúa
cualitativamente la integridad de los pilotes
detectando grietas, cambios de la sección del
fuste y/o cambios de material que pueden
comprometer el comportamiento estructural del
elemento. La técnica de ensayo esta
fundamentada en el análisis de la propagación
de impulsos generados por una vibración
mecánica a lo largo de la trayectoria de un
elemento a estudiar, la emisión de los impulsos
de vibración se generan por medio de un
martillo instrumentado y se reciben a través de
un acelerómetro colocado en la cabeza del
pilote.

INTEGRIDAD DE PILOTES - PIT
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CROSS HOLE - CSL



Este método 
involucraba la 
generación y recepción 
de señales sónicas a 
través de agujeros 
perforados en el 
concreto de los pilotes.

CROSS HOLE - CSL



Se continuó avanzando en la 
tecnología CSL con la 
incorporación de sistemas GPS y 
la integración con software de 
modelado 3D. Esto permitió una 
mejor visualización de la 
integridad de los pilotes.

CROSS HOLE - CSL



Actividades previas
a tener en cuenta

1. Un tubo por cada 30cm de diámetro, 
separado equidistantemente uno del 
otro y al interior de la canasta.

2. Los tubos deben ser  preferiblemente 
de acero negro calibre 80.

3. La unión entre tubos debe ser roscada.
4. Los tubos deben estar perfectamente 

alineados y paralelos entre si a lo largo 
de la canasta



5. Los tubos de acceso serán de extremo cerrado en la 
parte inferior y deben estar provistos de tapones 
desmontables en la parte superior.

6. Los tubos de acceso tendrán un recubrimiento mínimo 
de concreto de un (1) diámetro de tubo.

7. Los tubos de acceso deberán llenarse con agua antes 
de la colocación del concreto, o en la siguiente hora, para 
asegurar una buena adherencia del concreto al tubo 
después de que el concreto se enfrié.

Actividades previas
a tener en cuenta



¿Qué pasa si 
la prueba no 

se puede
hacer o el

resultado es 
desfavorable?

Este método utiliza datos de sondas ultrasónicas bajadas en 
conductos de acceso paralelos, o en un único conducto de acceso, 
en el elemento de cimentación profunda para evaluar la 
homogeneidad y la integridad del hormigón entre las sondas. Los 
datos se utilizan para confirmar la calidad adecuada del hormigón o 
identificar zonas de mala calidad. Si se detectan defectos, deben 
realizarse investigaciones adicionales mediante excavación o 
perforación del hormigón, según proceda, o mediante otros ensayos 
como los métodos de ensayo D1143, D4945 0 D5882, y deben 
tomarse medidas para remediar la estructura si se confirma la 
existencia de un defecto.

Importancia y uso
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BOROSCOPIO

Inspección visual de 
estructuras de concreto 
en espacios confinados.

Los boroscopios digitales 
se volvieron más 
comunes, lo que permitió 
la captura de imágenes y 
videos de alta resolución. 
Se desarrollaron sistemas 
de grabación y 
almacenamiento de datos 
integrados para facilitar la 
documentación y el 
análisis de inspecciones.



BOROSCOPIO
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BOROSCOPIO
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REPORTE BIM



MÁS TECNOLOGÍAS



RESULTADOS INCLINOMÉTRICOS



ULTRASONIDO PHASE ARRAY (NDT)

Es una técnica de inspección por UT 
utilizada para la detección y 
dimensionamiento de indicaciones o 
defectos a través de imágenes, las 
cuales son mostradas en diferentes 
vistas utilizando un solo transductor 
de múltiples elementos en un arreglo 
lineal.



PRUEBA DE CARGA ESTÁTICA

Permite conocer el comportamiento real de los 
pilotes en el terreno, sometidos a cargas 
generalmente superiores a las de servicio; se 
realizan como comprobación del diseño 
realizado. Las cargas de prueba se aplican con 
cilindros hidráulicos, y los asentamientos de la 
cabeza del pilote se miden con dispositivos 
electrónicos y mecánicos. También es habitual 
medir el estado tensional del pilote a diferentes 
profundidades para comprobar la transferencia 
de carga al terreno por fuste y por punta.



GEORADAR



PDA – PRUEBA DE CARGA DINÁMICA

Son pruebas ejecutadas In Situ de bajo costo y 
realizadas en corto tiempo que permiten obtener la 
capacidad última real del pilote. Esta metodología es 
empleada para diferentes usos:

• Utiliza registros de fuerza y velocidad medidos por los sensores 
del PDA para determinar la distribución de resistencia y la 
respuesta dinámica del suelo, y así simular una prueba de carga 
estática.

• Puede ser utilizado para evaluar las tensiones de hincado y 
seleccionar un martillo para la instalación eficaz, o para evaluar 
si un sistema de peso de gravedad es adecuado para una 
prueba de carga dinámica de un pilote preescavado. Dentro de 
los resultados que pueden obtenerse se cuentan el tiempo 
previsto para la hinca, el número de golpes necesarios para un 
avance en profundidad determinado y las capacidades de carga 
estimadas que pueden alcanzarse.



INTEGRIDAD TÉRMICA DE CONCRETOS



MÁS TECNOLOGÍAS



Muchas gracias
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